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Frank Mund
Préisident KFZ-NRW

Wenn eine Schraube
zum Symbol wird

Die neue, patentierte BMW-Schraube ist mehr als ein
technisches Detail - sie ist das deutliche Zeichen fiir
eine Hersteller-gesteuerte Monopolisierung, die wir im
Kfz-Gewerbe mit Sorge betrachten. Eine Schraube, die nur
mit einem bisher nicht existenten Spezialwerkzeug gelost
werden kann, ist kein harmloser Design-Gag.

Sie ist das eindeutige Statement des Herstellers fiir eine
bewusste Barriere. Eine Barriere fiir freie Werkstétten,
fir unabhangige Betriebe, fiir jahrzehntelang gelebte
Reparaturkultur. Bezahlen miissen das die Kunden: Nur
beim Hersteller beziehbare Spezialwerkzeuge und Spezial-
schrauben werden alles andere als Sonderangebote sein.

Tag fiir Tag sorgen tausende Kfz-Betriebe dafiir, dass
Mobilitdt bezahlbar, nachhaltig und regional bleibt. Sie
investieren in Ausbildung, Werkzeuge und Know-how —
markenibergreifend und kundenorientiert. Wer nun nach
der Software-Ausgrenzung beginnt, selbst einfache Ver-
bindungen zu monopolisieren, entzieht diesem System

die Grundlage.
J’]fﬁ

In Zeiten, in denen Politik und
Gesellschaft das ,Recht

auf Reparatur” einfordern,

wirkt dieser Schritt wie

ein Rickschritt. Innova-

tion darf nicht bedeuten,
Kontrolle auszuweiten und
andere auszuschlieR3en. Eine
Schraube darf kein Macht-
instrument sein. Deutschlands
Kfz-Gewerbe braucht Offenheit,
Fairness und Respekt — keine Logos
im Schraubenkopf.

Viel Spal3 beim Lesen wiinscht lhr
Wy,

‘%\M
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STARKES

BUNDNIS

200 Betriebe ziehen an einem Strang

Hochvolttechnik, Software-Updates und Fachkraf-
temangel wachst der Druck. Viele Betriebe fahren
auf Sicht — mit wenig Reserve. Allein wird das schnell zur
Dauerbelastung. Der Wandel zwingt zur Zusammenarbeit.

D er Werkstattalltag hat sich verandert. Zwischen

Genau hier setzt die Fusion der Innungen Krefeld und
Viersen an. Rund 200 Betriebe biindeln ihre Kréfte. Das
klingt nach Struktur, ist aber ein klarer Kurswechsel. Denn
GroBe bedeutet mehr Moglichkeiten. Gemeinschaft wird
zur strategischen Antwort.

Ein zentraler Punkt ist die Ausbildung. Moderne Technik
verlangt moderne Lernorte. Hochvolt, Diagnose, Digi-
talisierung — das braucht Ausstattung und Know-how.
Gemeinsam lassen sich Investitionen stemmen, die allein
kaum moglich waren. Nur gemeinsam entsteht zukunfts-
fahiger Nachwuchs.

Auch politisch wachst das Gewicht. Gegeniiber Behérden
und Herstellern spricht jetzt eine starkere Stimme. Forde-
rungen lassen sich klarer platzieren, Lésungen schneller
umsetzen. Das gibt den Betrieben Riickhalt im Alltag,
denn GroRe schafft Einfluss — und Sicherheit.

Neue Ara fiir die Kfz-Innung

Ein Signal setzt auch die Fiihrung. Mit Dietmar Lassek
Uibernimmt ein neuer Obermeister das Steuer der gro3ten
Innunginnerhalb der Kreishandwerkerschaft Niederrhein.
Gleichzeitig wird Richard Tendyck nach zwanzig Jahren als
Obermeister und drei Jahrzehnten Vorstandsarbeit zum
Ehrenobermeister ernannt —ein Wechsel mit Respekt und
klarer Richtung. Erfahrung trifft auf neuen Kurs.

Hinzu kommt der Austausch unter Kollegen. Meister-
stammtische und Netzwerke bringen Wissen zuriick in
die Betriebe, Spezialisierungen werden geteilt, Probleme
gemeinsam gelost. Vernetzung wird zur Starke.

Die Botschaft ist eindeutig. Wer heute bestehen will, muss
Krafte biindeln. Zukunft entsteht nicht im Alleingang,
sondern im Verbund.

kix nn-um rew
-

Innenspiegel

Die Suche nach Auszubildenden hat sich verdindert. Friiher reichte ein Schild im Schaufenster, heute
entscheidet der erste Eindruck im Smartphone. Genau hier setzt die Initiative AutoBerufe an.

eit ber 40 Jahren biindeln Betriebe, Hersteller und Im-
S porteure ihre Krafte. Nachwuchs entsteht nicht zufallig,

sondern durch gezieltes Handeln.
Im Zentrum der Jahrestagung in Bonn stand deshalb die Frage:
Wie erreicht man junge Menschen heute? Die Antwort fiihrt
direkt in ihre Lebenswelt. TikTok, Snapchat und Google Ads
sind keine Spielerei, sondern zentrale Kontaktpunkte. Wer
dort nicht sichtbar ist, findet schlicht nicht statt. Sichtbarkeit
wird zur Eintrittskarte fiir die Ausbildung. Darin steckt ein
interessantes Geschéaftsmodell.

Doch Reichweite allein reicht nicht. Entscheidend ist, was
gezeigt wird. Jugendliche wollen keine Hochglanzversprechen,
sondern echte Einblicke. Wie fiihlt sich ein Arbeitstag an?
Was kann ich lernen? Genau hier trennt sich Werbung von
Glaubwiirdigkeit. Authentizitdt entscheidet (iber Interesse.

Ein praktisches Werkzeug dafiir ist der Betriebefinder mit rund
9.500 Eintragen. Er macht Betriebe auffindbar — schnell und
konkret. Ergdnzt wird das System durch den Chatbot ,CarLa’,

der kiinftig noch préaziser beraten soll. Digitale Werkzeuge
libernehmen damit eine neue Rolle im Recruiting.

Auch intern bewegt sich etwas. Workshops und Impulse zur
Kl zeigen, dass sich die Ausbildung nicht nur nach auf3en,
sondern auch im Betrieb verandert. Prozesse werden schlanker,
Ansprache gezielter. Doch Technik ersetzt keine Haltung. Erfolg
entsteht dort, wo klares Vorgehen auf echtes Interesse trifft.

Wer also Nachwuchs gewinnen will, muss sichtbar, glaubwiirdig
und erreichbar sein. Die Initiative zeigt, wie das gelingen
kann - nicht theoretisch, sondern praktisch.

Weitere Informationen
zum Betriebefinder und

dem Chatbot "CarLa"
finden Sie online unter:

www.wasmitautos.com
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satz- und Einkaufsfinanzierung im Kfz-Handel, und der

Verband des Kraftfahrzeuggewerbes NRW Hand in Hand
zusammen und bilden eine starke Partnerschaft: Die Bilanz ist
durchweg positiv, die gewiinschten Synergieeffekte wirken.

S eit nun lber 5 Jahren arbeiten Bank11, Spezialist fiir Ab-

Durch den direkten - oft auch personlichen - Kontakt kdnnen
die Bediirfnisse der hdufig familiengefiihrten Kfz-Betriebe direkt
gehort und analysiert werden, ebenso wie Feedback auf das be-
stehende Angebot. Diese partnerschaftliche Zusammenarbeit
hat sich Uber die Jahre positiv auf die Geschéftsentwicklung
ausgewirkt, was den Erfolg der gemeinsamen Bemiihungen
unterstreicht.

Bank11 unterstiitzt den Verband bzw. dessen Mitglieder, mit
optimalen Produkten fiir die Absatz- und Einkaufsfinanzierung

Benjamin Klatt
Bereichsleiter Vertrieb Kfz
bei Bank11

6 TACHOMETER1]|2026

EINE STARKE
VERBINDUNG -

Bank11 und das Kfz Gewerbe NRW ziehen
positive Bilanz der 5-jahrigen Partnerschaft

- Anzeige -

sowie attraktiven Versicherungsprodukten. Die Kooperation
bringt den Mitgliedern einen echten Mehrwert, da Bank11 den
Innungsmitgliedern maf3geschneiderte Finanzierungslésungen
bietet, die genau auf die Bediirfnisse der Autobranche abge-
stimmt sind.

.Die Handler geben uns positives Feedback auf die passenden
Konditionen, die schnellen Kreditvergaben und vor allem auf die
einfachen, digitalen Prozesse. Da bleibt Zeit fiir das eigentliche
Geschaft.”, so Benjamin Klatt, Leiter Vertrieb Kfz bei Bank11. ,Die
enge Zusammenarbeit mit dem Verband erméglicht es uns, mit
unserer Expertise aktiv zur Unterstiitzung und Starkung des
regionalen Kfz-Handles beizutragen. Wir schatzen die partner-
schaftliche Atmosphare und freuen uns sehr auf die weitere Zu-
sammenarbeit.”

Digital voraus.
Personlich nah.

H.
El

Innenspiegel

HUNDERT

Kfz-lkone Berhausen ausgezeichnet

Im Handwerk wird Verantwortung oft leise
getragen. Viele Ehrenamtliche arbeiten tiber
Jahrzehnte im Hintergrund, organisieren
Priifungen, vertreten Betriebe und halten
die Strukturen der Innungen zusammen.
Ohne dieses Engagement wiirde ein wich-
tiger Teil der handwerklichen Selbstver-
waltung nicht funktionieren.

EinBeispiel dafiirist HeinzBerhausenausder
Innung des Kraftfahrzeuggewerbes Bonn/
Rhein-Sieg. Fiir seine 50-jdhrige ehrenamt-
liche Tatigkeit erhielt er eine Ehrenurkunde
des Verbands des Kfz-Gewerbes Nordrhein-
Westfalen. Die Auszeichnungwiirdigteinhal-
bes Jahrhundert kontinuierlicher Mitarbeit
und Verldsslichkeit.

Uber viele Jahre brachte Berhausen Erfah-
rung, Fachwissen und Verantwortungsbe-

wusstsein in die Innungsarbeit ein. Person-
lichkeiten wie er pragen das Handwerk nach-
haltig. Sie sorgen dafiir, dass Interessen der
Betriebe vertreten werden und die berufliche
Selbstorganisation funktioniert.

Die Ehrung fand in der neuen Geschifts-
stelle der Kreishandwerkerschaft Bonn/
Rhein-Sieg in Siegburg statt. Christian Derr
von KFZ-NRW Uiberreichte die Urkunde. Be-
gleitet wurde die Auszeichnung von Kfz-
Obermeister Andreas Frank und Hauptge-
schaftsfiihrer Oliver Kramer.

Auch dariiber hinaus wurde Berhausens
Engagement mehrfach gewdirdigt — unter
anderem mit der Verdienstmedaille des Ver-
dienstordens der Bundesrepublik Deutsch-
land sowie dem Goldenen Meisterbrief fiir
50 Jahre Meister im Kfz-Handwerk.

Gebrauchtwagen
erfolgreich managen

TECHNIK BRAUCHT SICHERHEIT

Minimale Standzeiten, hdhere Bruttogewinne und Steigerung lhres
Gebraucht- und Neuwagenverkaufs durch professionelles Gebrauchtwagen-
management. Die GTU unterstitzt Sie als Teil lhres Teams mit fachlich

fundierten Fahrzeugbewertungen, schnellen digitalen Prozessen und einer
professionellen Online-B2B-Remarketing-Plattform.

www.gtue.de




| Berufsbildung Berufsbildung

- Anzeige -

LEICHTES MINUS
STARKE BRANCHE -

DIE FLEXI 18-

ALTERSVORSORGE

Die NURNBERGER Automobil informiert:

Kfz-Handwerk bleibt Nummer 1 ML

WEPHATRN) ‘
Die Zahlen senden ein gemischtes Signal. In Nordrhein- g L ?ﬁ\l||.(_;

Westfalen wurden 4.767 neue Ausbildungsvertrdge im Kfz- IUNBI “IN
Handwerk abgeschlossen — ein Riickgang von 3,1 Prozent. BERIIED T
Auch bundesweit sinkt die Zahl leicht. Nach Jahren mit
deutlichem Wachstum wirkt das zundchst wie ein Ddmpfer,
doch der erste Blick tduscht.

Vermégensaufbau und garantierte Rente?

Das geht! Mit der Betriebsrente InvestGa-
rant stehen lhnen verschiedene Mdglichkeiten
der Fondsanlage zur Verfligung. Dabei kann der
Anlagefokus auf mehr Garantie oder hoheren

B etriebliche Altersvorsorge (bAV), effizienter

Denn entscheidend ist nicht der Riickgang, sondern das Niveau. Trotz Minus bleibt die Renditechancen liegen. Sicherheit und Renditechancen.

Zahl der Neueinsteiger hoher als in den Jahren 2016 bis 2023. Das Kfz-Handwerk hélt
damit seine starke Position im Wettbewerb um Nachwuchs. Stabilitat zeigt sich nicht
im Wachstum, sondern im Durchhaltevermdégen.

Wer bei seiner Altersvorsorge auf Nummer sicher gehen will, ver-
schenkt in der Regel attraktive Renditechancen. Nicht so bei der
NURNBERGER Betriebsrente InvestGarant. Die fondsgebundene
Besonders deutlich wird das im Vergleich zu anderen Berufen. Der Kraftfahrzeug- Rentenversicherung in der bAV erfiillt beide Wiinsche:
mechatroniker bleibt weiterhin die Nummer eins unter den gewerblich-technischen
Ausbildungsberufen in NRW und Deutschland. Auch andere grof3e Handwerksberufe
verzeichnen Riickgédnge. Der Unterschied liegt im Ausgangspunkt. Die Kfz-Ausbildung

bleibt der Mal3stab.

» verbindet Sicherheit mit der Chance auf Wertzuwachse am
Kapitalmarkt.

» Zusage einerlebenslangen Altersrente (feste Erlebensfallsumme).
Regional zeigt sich zudem Bewegung. In einzelnen Bundesldndern steigen die Vertrags-
zahlen sogar leicht. Das deutet darauf hin, dass gezielte MaBnahmen greifen, etwa im
Nachwuchsmarketing oder in der Ansprache junger Menschen. Erfolg ist kein

Zufall, sondern das Ergebnis konsequenter Arbeit.

» ausgezeichnete Renditemdglichkeiten, z. B. in der freien Invest-
mentanlage mit den NORNBERGER Fonds-Strategien — sowie Ab-
sicherung der Garantien mit attraktiven Garantiefonds und fest-

verzinslichem Deckungskapital.
Nachlassen ist keine Option. Wer heute ausbildet, sichert morgen die eige-

ne Leistungsfahigkeit. Jeder Ausbildungsvertrag ist mehr als eine Zahl, er ist
eine Investition in die Zukunft. Ausbildung bleibt die wichtigste Wahrung im
Handwerk.

Abhingig von der Kapitalmarktlage priift die NURNBERGER
monatlich fiir Sie, wie das Guthaben zwischen Sicherheitskom-
ponente und Fondsanlage aufgeteilt werden kann. Ob Sie dabei
mehr Sicherheit oder bessere Renditechancen haben mochten,
entscheiden Sie zu Vertragsbeginn.

Dazu stehen lhnen 3 Garantie-Varianten zur Auswahl. Nadhere In-
Ausbildungszahlen Kfz-Mechatroniker/-in (NRW) formationen gerne bei lhrem ,Regionalen Berater Kfz-Innung des
4.920 A4.767 E NURNBERGER Automobil Versicherungsdienst GmbH" oder bei:
‘o C ol 3924 4056 s = 5
4.000 . - g : Christian Stettner
o ' Leitung Gewerbe und Verbznde
3.000 of Tel.: 0151-53840997
' E-Mail: christian.stettner@
2.000 V5 | nuernberger-automobil.de
1.000 ;o
T D Nirnberger Automobil Versicherungsdienst GmbH
0 c & OstendstraB3e 100, 90482 Niirnberg
2006 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 christian.stettner@nuernberger-automobil.de

.
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= M FOKUS
52 B : - Wer den Akku versteht, verdient am Stromer

o Der Gebrauchtwagenmarkt fiir Elektrofahrzeuge steckt in einem Dilemma: Wéhrend Blech und Interieur
- ' . gldnzen wie am ersten Tag, bleibt das teuerste Bauteil — die Hochvoltbatterie — fiir das blof3e Auge un-
- - sichtbar. Wer heute ein E-Auto ohne belastbare Zustandspriifung an- oder verkauft, betreibt kein seriéses

Geschdift, sondern setzt auf das Prinzip Hoffnung. Doch Hoffnung ist keine kaufmdnnische Strategie.

-~ . )
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Die Hochvoltbatterie ist das Herzstiick des Elektroautos und
macht oft bis zu 50 Prozent des Gesamtwerts aus. lhr Alterungs-
prozess ist komplex und hangt massiv vom individuellen Nut-
zungsverhalten ab. Haufiges Schnellladen oder extremes Ent-
laden hinterlassen Spuren, die man von auf3en nicht sieht. Der
State-of-Health (SoH) ist die neue Wahrung im Fahrzeughandel
und das zentrale Kriterium fiir den Restwert.

DIE DREI GESICHTER DES SOH:
WARUM 90 PROZENT NICHT GLEICH 90 PROZENT SIND

Wer sich mit Batteriediagnose beschiftigt, sto3t schnell auf ein
Wirrwarr an Begrifflichkeiten. In der Praxis wird unterschieden
zwischen dem kapazitiven, dem energetischen und dem her-
stellerseitigen SoH. Wahrend der kapazitive Wert lediglich die
speicherbare Ladungsmenge (Ah) bezeichnet, beschreibt der
energetische SoH die tatsachlich nutzbare Energie (kWh) unter
realen Betriebsbedingungen.

Der herstellerinterne SoH wiederum ist oft eine "Blackbox". Das
Batterie-Management-System (BMS) berechnet diesen Wert
nach eigenen, meist geheimen Algorithmen. Das fiihrt dazu,
dass ein und dieselbe Batterie je nach Messverfahren vollig un-

12 TACHOMETER 12026

terschiedliche SoH-Werte liefern kann. Fiir den Kfz-Betrieb be-
deutet das: Man muss verstehen, wie ein Wert zustande kommt,
um ihn gegeniiber dem Kunden rechtssicher vertreten zu kén-
nen. Die Vergleichbarkeit von SoH-Werten ist ohne Kenntnis des
Messverfahrens nicht gegeben.

WERKZEUGE DER WAHRHEIT: VON DER
SCHNELLEN ABFRAGE BIS ZUM HARTETEST

Um Licht ins Dunkel zu bringen, haben sich
drei technische Wege etabliert. Der einfachste
Weg ist der OBD-Schnelltest. Hierbei liest ein
Diagnosegerit die Daten aus, die das Fahrzeug
selbst bereitstellt. Das geht fix und ist kosten-
glinstig, macht den Priifer aber vollstandig ab-
hangig von der Ehrlichkeit und Genauigkeit der
Herstellerdaten.

Einen Schritt weiter gehen messwertbasierte
Kurztests. Hier zeichnet das Diagnosesystem
wahrend eines gezielten Ladevorgangs oder
einer 15-mindtigen Fahrt Parameter wie Strom
und Spannung live auf. Dabei setzen die Anbie-
ter Bosch oder Mahle auf diese Verfahren, umre-
produzierbare und objektivere Ergebnisse zu er-
zielen. Fiir den Alltag markiert dies den goldenen
Mittelweg zwischen Aufwand und Aussagekraft.

Den maximalen Tiefgang kann ein Langzeittest
bieten. Hierbei verbleibt ein Datenlogger konti-
nuierlich im Fahrzeug. Die gesammelten Werte
liefern das praziseste Bild der energetischen
Kapazitdt. Wahrend Anbieter wie Geotab pri-
mar Flottenbetreiber bedienen, bietet AVILOO
mit dem Pro-Test eine Lésung fiir den Endver-
braucher an. Ein OBD-Dongle analysiert liber
mehrere Tage die Entladung von 100 auf unter
10 Prozent. Ein Verfahren, dass sich im Volumen-
handel nicht fiir jedes Fahrzeug anbietet, da es
zeitintensiv ist und Diagnose-Prozesse blockiert.
Grundsétzlich besitzt jedes Testverfahren seine
Berechtigung, im Tagesgeschaft muss daher
zwischen Wirtschaftlichkeit und Aussagekraft
abgewogen werden.

VOM PRUFER ZUM HEILER:
DIE REPARATUR ALS ERTRAGSBRINGER

Fiir die freie Werkstatt bietet die Batteriediagnose eine enorme
Chance zur Profilierung. Wenn Kunden vor einem Privatkauf
nach einem Check fragen, kann das die Eintrittskarte in eine
dauerhafte Kundenbeziehung sein. Doch die echte Wertschop-
fung beginnt dort, wo die Diagnose in eine Instandsetzung miin-
det. Wer nicht nur ein Zertifikat druckt, sondern defekte Module
tauschen oder das Balancing optimieren kann, wandelt einen
Priifauftrag in einen hochpreisigen Reparaturauftrag um.

Ganzheitliche Konzepte, wie zum Beispiel von Autel, zeigen den
Weg auf: Nach der Analyse folgen der gezielte Zelltausch und
eine anschlieBende Dichtigkeitspriifung des Gehaduses. Damit
wird die Werkstatt zum Retter des Fahrzeugwerts, da ein kom-
pletter Batterietausch oft den wirtschaftlichen Totalschaden
bedeuten wiirde. Dies erfordert jedoch Investitionen in HV-Qua-
lifikation und spezielles Equipment. Batteriediagnose ist der Tiir-

offner fir die lukrative Instandsetzung von Hochvolt-

speichern.

DER DIGITALE BATTERIEPASS 2027:
TRANSPARENZ PER GESETZ

Ab 2027 wird die Intransparenz per Verordnung ein
Ende finden. Der digitale Batteriepass wird fiir jedes
Neufahrzeug zur Pflicht und macht Lebenslauf so-
wie Leistungsdaten via QR-Code zugénglich. Viele
fragen sich nun: Macht das die Werkstatt-Diagnose
tiberfliissig? Die Antwort lautet klar: Nein.

Der Batteriepass liefert lediglich einen Referenz-
wert des Herstellers. Die unabhangige Werkstatt
bleibt als neutrale Instanz wichtig, um diese Daten
zu verifizieren — insbesondere bei Unfillen, Ge-
wabhrleistungsféllen oder beim Weiterverkauf nach
vielen Jahren. Der Pass wird zum digitalen Scheck-
heft, das durch reale Messungen der Betriebe er-
ganzt wird. Der Batteriepass stérkt die Transparenz,
ersetzt aber nicht die unabhéngige Expertise des
Fachbetriebs.

Damit wird der SoH-Check zum Standardwerkzeug
jeder modernen Werkstatt. Betriebe miissen sich
jetzt entscheiden: Wollen sie nur mitspielen und
Daten auslesen oder sich als Experten fiir die
Batterie-Instandsetzung positionieren? Wer heute

Technik|Sicherheit | Umweltschutz

in Diagnosekompetenz investiert, sichert sich den Zugriff auf
den Gebrauchtwagenmarkt von morgen. Ohne Zertifikat wird
das E-Auto der Zukunft zum unverkauflichen Standzeug.
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R1234YF

In der Kritik

Kommt jetzt die Klima-Rechnung?

Die Klimaanlage im Auto galt lange als unscheinbares
Komfortsystem. Einmal im Jahr warten, Kdltemittel
nachfiillen, fertig. Doch diese Routine verdindert sich
gerade grundlegend. Neue EU-Regeln und Umwelt-
debatten setzen die bisher verwendeten Kdéltemittel
massiv unter Druck. Fiir Werkstdtten und Autofahrer
wird der Klimaservice damit spiirbar teurer.

EU halbiert ab 2027 die zuldssigen Importmengen und

fiihrt zusatzlich eine CO,-Abgabe auf sogenannte F-Gase
ein. Das Prinzip ist einfach: Weniger Angebot trifft auf gleichblei-
bende Nachfrage. Die Folge sind steigende Preise. Branchen-
experten rechnen in den kommenden Jahren mit Aufschlagen
von mehr als 50 Prozent. Klimaservice mit R134a wird damit
deutlich kostspieliger.

Besonders betroffen ist das altere Kaltemittel R134a. Die

Doch auch das Nachfolgemittel R1234yf gerdat zunehmend in
die Kritik. Lange galt es als klimafreundliche Losung. In der
Atmosphare zerféllt es jedoch zu Trifluoressigsédure (TFA).
Dieser Stoff ist extrem langlebig und reichert sich in Gewassern
und Pflanzen an. Umweltbehérden beobachten steigende Kon-
zentrationen und priifen strengere Grenzwerte.

Il
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Die Industrie sucht deshalb nach Alternativen. Einige Hersteller
setzen bereits auf CO,-Systeme (R744). Andere testen Propan
(R290), das besonders effizient arbeitet und nur geringe Fiillmen-
gen benotigt. Allerdings ist Propan brennbar und stellt damit
héhere Anforderungen an Konstruktion und Werkstattarbeit.

Parallel tauchen sogenannte Blends auf — Mischungen, die sich
angeblich ohne Umbauten in bestehende Anlagen einfiillen las-
sen. Doch Vorsicht: Viele dieser Stoffe besitzen keine Hersteller-
freigabe. Wer sie verwendet, riskiert technische Probleme und
haftungsrechtliche Fragen.

Auch fiir Werkstatten dndern sich die Spielregeln. Die neue
F-Gas-Verordnung verscharft die Anforderungen an alle Arbei-
ten an Klimaanlagen und mobilen Warmepumpen. Sachkun-
denachweise werden kiinftig modular aufgebaut und missen
regelmaBig erneuert werden. Ab Marz 2029 reichen kurze Schu-
lungen nicht mehr aus.

Fiir Betriebe bedeutet das: jetzt handeln statt spéater reagieren.
Kaltemittelbestande priifen, Preise beobachten und Mitarbeiter
rechtzeitig qualifizieren. Wer seine Strategie friih anpasst, behélt
Kosten und Technik im Griff.

Billige Ladekabel aus Fernost fluten den Markt. Doch Priifungen zeigen:
Viele sind brandgefdhrliche Fallen.

Das Laden an der Schuko-Steckdose gilt ohnehin als Notlésung, doch min-
derwertige Mode-2-Kabel verwandeln dieses Szenario in ein echtes Risiko.
Aktuelle Untersuchungen des BIV offenbaren gravierende Méangel beim
Gleichstrom-Fehlerschutz (RDC-DD). Wenn diese Schutzvorrichtung nicht
auslost, liegt im Fehlerfall eine lebensgefahrliche Spannung am Fahrzeugge-
hause an. Ein funktionierender Fehlerschutz ist die unverzichtbare Lebens-
versicherung fiir Mensch und Technik.

Ein massives Problem ist die thermische Uberlastung durch minderwertige
Materialien. Zu geringe Leiterquerschnitte fiihren zusammen mit schlechten
Kontakten und fehlenden Temperatursensoren zu extremer Hitzeentwick-
lung. In der Werkstattpraxis bedeutet das: Ein geschmolzener Stecker ist oft
nur die Vorstufe zu einem handfesten Kabelbrand. Minderwertige Hardware
ignoriert die physikalischen Grenzen der Strombelastbarkeit.

Tiickisch ist zudem die fehlerhafte Kommunikation {iber die Pilot-Leitung. In
Tests tauschten falsche Widerstande dem Bordladegerat eine viel zu hohe
Leistungsfahigkeit vor. Das Fahrzeug zieht daraufhin mehr Strom, als Kabel
oder Hausinstallation verkraften konnen. Eine manipulierte Kommunikation
fiihrt zwangslaufig zur thermischen Uberlastung der Komponenten.

Fiir Werkstatten gibt es hier keinen Spielraum: Nur Kabel mit echten Zertifika-

ten von VDE, TUV oder DEKRA diirfen in den Betrieb. RegelméRige DGUV-V3-
Priifungen und die Sensibilisierung der Kunden sind fiir die Haftungssicherheit
unumganglich. Sicherheit bei der Elektromobilitat beginnt beim zertifizierten
Kontakt zur Steckdose. Das Ladekabel ist kein bloBes Zubehdr, sondern eine
sicherheitskritische Komponente. Wer hier am falschen Ende spart, riskiert die
Hardware und die Gesundheit von Kunden und Mitarbeitern.

LEBENSGEFAHR
AM LADEKABEL

Partner
auf Augenhohe fur
lhre Werkstatt?

KUS ist die
sichere Wahl.

Hier finden Sie den KUS-Partner fir
Hauptuntersuchung und mehr in lhrer Nahe:

www.kues.de/partnersuche

KUS

Drive safe.
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FUNKSTILLE BEIM SCHUTZENGEL:

Wenn der eCall ins Leere ruft

Wagen — doch der lebensrettende Notruf bleibt stumm.

Ab 2028 wird das bittere Realitat, wenn das veraltete 2G-
Netz abgeschaltet wird. Viele eCall-Systeme basieren noch auf
dieser Technik. Nach 3G folgt Ende 2028 dann das endgiiltige
Aus fiir den letzten ,Anker” - 2G. In der Schweiz lauft der Notruf
deshalb schon heute vielerorts ins Leere.

E in Kunde sitzt nach einem schweren Unfall in seinem

Was bedeutet das fiir den Werkstattalltag? Reine 2G-Module
verlieren den Kontakt zur Leitstelle. Das ist kein Software-Bug,
sondern ein handfestes Sicherheitsrisiko fiir rund 5,5 Millionen
Fahrzeuge der Baujahre 2018 bis Mitte der 2020er. Da eCall seit
2018 EU-weit Pflicht ist, droht ohne funktionierendes System
ein ,erheblicher Mangel” bei der HU - ein echter Plaketten-Kil-
ler.

Seit Januar 2026 haben Deutsche Telekom, Vodafone und O2
Telefénica den neuen NG eCall tiber 4G/5G gestartet. Der alte
eCall Iauft vorerst parallel weiter. Das schafft Luft, ist aber kei-
ne Lésung. Denn aufgeschoben ist bei einer Sicherheitsfunk-
tion noch lange nicht gel6st.

Genau hier liegt der politische Schwachpunkt. Weder Fahr-
zeughalter noch Werkstétten diirfen am Ende die Folgen einer
Technik- und Infrastrukturentscheidung ausbaden, die sie

a
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nicht verursacht haben. Ein Smartphone mit Crash Detection,
Notruf und Standortiibermittlung kann im Ernstfall unterstiit-
zen. Es ist aber nur ein Helfer am Rand - kein Ersatz fiir das fest
im Fahrzeug integrierte 112-eCall-System. Dieses System ge-
hort zur Sicherheitsarchitektur des Fahrzeugs wie Airbag oder
Gurtstraffer.

Und die Werkstadtten? Sie kdnnen derzeit nur priifen, ob ein
Fahrzeug betroffen ist, und den Kunden informieren. Mehr zu
verlangen, hiel3e Verantwortung dorthin abzuschieben, wo kei-
ne Zustédndigkeit vorliegt.

Wenn diese Sicherheitskette durch den Netzwandel unterbro-
chen wird, miissen die Hersteller die technische Losung liefern
und finanzieren. Die Netzbetreiber miissen einen verlasslichen
Ubergang absichern.

In der Schweiz und Liechtenstein ist 2G
bereits abgeschaltet, wodurch der eCall

dort schon jetzt stumm bleibt. Frankreich,
Schweden und Island vollziehen die De-
aktivierung im Laufe des Jahres 2026.

Betriebswirtschaft

FALSCH ZUGEORDNET,
=L VERLOREN

fiir Kfz-Betriebe ein echter Hebel sein. Seit dem 1. Juli

2025 konnen elektrisch angetriebene Fahrzeuge de-
gressiv abgeschrieben werden (s. Tachometer 3/2025). Im
ersten Jahr sind bis zu 75 Prozent der Anschaffungskosten
moglich, im zweiten Jahr weitere 10 Prozent. In den Folge-
jahren sinkt der Satz auf fiinf Prozent des Restwertes.

Die neue Sonderabschreibung fiir E-Fahrzeuge kann

Fiir Klarheit hat nun das Bundesfinanzministerium (BMF)
gesorgt. ,Neu angeschaffte Fahrzeuge” umfassen demnach
auch gebraucht gekaufte E-Autos, sofern sie im Zeitraum
vom 1. Juli 2025 bis zum 31. Dezember 2027 angeschafft wur-
den oder noch werden. Aber nicht jedes E-Auto fallt auto-
matisch unter die Regel.

Die Bedingungen sind klar. Erstens muss das Fahrzeug rein
elektrisch betrieben sein. Zweitens muss es dem bilanziel-
len Anlagevermdégen zugeordnet werden, damit es planma-
Big abgeschrieben werden kann.

Damit sind im Umkehrschluss zum Weiterverkauf gekaufte
E-Fahrzeuge, die als Vorrate aktiviert werden, von der Son-
derabschreibung ausgeschlossen.

Gemeinsam mit den obersten Finanzbehdrden der Lander
hat das BMF hierzu eine Klarstellung verdffentlicht. Sie soll
offene Anwendungsfragen beantworten sowie eine einheit-
liche und rechtssichere Umsetzung der Sonderabschrei-
bung sicherstellen.

E-RECHNUNG: JETZT WIRD’S
ERNST IM BURO

fangspflicht flir E-Rechnungen. Fiir Kfz-Betriebe ist das

mehr als ein neues Dateiformat. Wer eine E-Rechnung
nurausdruckt und im Ordner abheftet, erfiillt die steuerlichen
Vorgaben nicht. Rechnungen miissen digital, vollstéandig und
unveranderbar archiviert werden.

S eit dem 1. Januar 2025 gilt in Deutschland die Emp-

Fiir die Praxis heif3t das: Betriebe sollten klare Empfangswege
schaffen. Eine eigene Adresse wie rechnung@kfz-werkstatt.
de bringt Ordnung in den Eingang. Gleichzeitig muss mit dem
Softwareanbieter geklart werden, ob Formate wie ZUGFeRD
ab Version 2.0.1 oder X-Rechnung sauber verarbeitet werden
kénnen. Ohne klare Ablaufe entsteht hier schnell Chaos.

Hinzu kommt die Pflicht zur Priifung. Auch E-Rechnungen
miissen im Rechnungseingang sachlich und kaufménnisch
gepriift werden. Fiir die Aufbewahrung gilt nach § 14b Abs.
1 UStG eine Frist von acht Jahren. Der strukturierte Teil der
E-Rechnung muss dabei unversehrt in seiner urspriinglichen
Form erhalten bleiben.

Weil es in vielen Betrieben noch hakt, 1auft aktuell die Auswer-
tung der ZDH-Umfrage zu Nutzung und Problemen. Die Riick-

meldungen sollen Produkte verbessern und Spielraum fiir
Ubergangsfristen ab 2027 oder 2028 schaffen. Das Jahr 2026
sollte genutzt werden, um Prozesse sauber aufzustellen und
dem ZDH wichtiges Feedback fiir Verhandlungen zu geben.

TACHOMETER 112026 17
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Steigende Kosten, sinkende Margen im

1
G E s C H A FTS B m Handel—und ein Service, der stabil bleibt:

‘g' Die Branche steht an einer strategischen
IM KFZ-GEWERBE =

g

iele Betriebe ziehen fiir 2026 be-
Vreits eine klare Linie. Sie wollen ihr
Servicemarketing starken und die
Abhéangigkeit vom Neuwagengeschaft

verringern. Genau das ist die zentrale
Botschaft der aktuellen Umfrage der B2B

Market Research vom Dezember 2025 .. .= .. : .
unter rund 120 Inhabern und Filhrungs- == Etwas robusterwirktder Gebrauchtwagen-

kraften. Denn die wirtschaftlichen Soi’geﬁ

o ——

373’ émmlich. hrzeugpreise,
eine sehwache Autokonjunktur, steigen

Nachla r ire Absatzfinanzieru

gen setzen unter Druck. Der
Verkaufbe Zwar Fahrzeuge, verdien

aber immerseltgm

-
=

bereich. Mehr als die Halfte der Befragteny

sitzen tief. hélt dieses Geséhéﬁtsfeid:)gelterhin far "::I-

eﬁabel. Viele sehen dort zusétzliches ‘
Der Druck kommt aus zwei Richtunﬁ@ agspotenzial, weil der Fahrzeugbe- 3
Zum einen bereiten steigende Personal- ==_stand altert und Ersatzbeschaffungen

und Sachkosten massive Probleme. Uber
80 Prozent der Befragten nennen genau
das als grof3e Belastung. Vor allem Sozial-
aufwendungen, Energiekosten, EDV-Auf-
wand und Zinskosten steigen aus Sicht
vieler Betriebe iiberproportional. Zum
anderen schwachelt das Handelsgeschift.
Diese Kombination trifft die Ertragslage ins
Mark. Wenn Kosten steigen und Margen
sinken, wird die Luft diinn.

Besonders kritisch ist die Lage im Neu-
wagengeschaft. Rund zwei Drittel der Be-
fragten erwarten 2026 sinkende Renditen,
vor allem im Fahrzeughandel. Nur noch 6
Prozent halten das Neuwagengeschaft

P ™.
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wahrscheinlicher werden. Auch attraktive
Jungwagen kénnten die Nachfrage be-
leben. Der Gebrauchtwagen bleibt damit
fiir viele Hauser der solidere Ei‘ti‘égsanker.

Beim E-Fahrzeughandel fillt das Bild
gespalten aus. Rund 55 Prozent der Be-
fragten erwarten 2026 moderate Absatz-
steigerungen bei neuen E-Fahrzeugen. Bei
gebrauchten Stromern rechnen dagegen
nur rund 20 Prozent mit mehr Geschéft.
Lange Standzeiten, Riicknahmeverpflich-
tungen und der starke Werteverfall von
Leasingriicklaufern belasten hier die Er-
trage. Gerade im Handel mit gebrauchten
E-Fahrzeugen bleibt das Risiko hoch.

Service weiterhin
die stdrkste Sdule

tabiler wird der Service eingeschétzt. 85 Prozent der Befragten
eiterhin eine gute Auslastung, eine belastbare Kundenbindung

=
~ . erwarten
T

Y ‘;':':- 5 und Kontinuitét im Wettbewerb. Deshalb wollen viele Betriebe gezielt in

~ ' den After-Sales-Bereich investieren. Gleichzeitig wird es schwerer, h6here
Stundenverrechnungssétze und Teileaufschldge im Markt durchzusetzen.
Der Service bleibt die starkste Saule, aber auch er kann nicht jeden Druck
auffangen.

Der Fachkraftemangel hat sich in der Wahrnehmung etwas abgeschwacht,
bleibt aber gravierend. Aktuell sehen rund 59 Prozent darin eine grof3e
Herausforderung, in frilheren Umfragen waren es rund 67 Prozent. Vor
allem produktive Stellen sind weiter schwer zu besetzen.

Die Richtung ist damit klar: mehr Service,
weniger Abhdngigkeit vom Neuwagen und
ein schdrferer Blick auf Rendite und Kosten.

o
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WIE KI FUR
WERKSTATTEN
ZUR CHANCE
WIRD

Science-Fiction mehr. Sie arbeitet langst dort

mit, wo Daten sortiert, Termine geplant oder Fahr-
zeugangebote bewertet werden. Systeme wie TEXA IDC6
helfen dabei, Diagnosedaten schneller einzuordnen und
Fehler systematischer einzugrenzen. Die Kl wird damit
zum digitalen Helfer im Hintergrund.

K Unstliche Intelligenz (KI) ist in der Werkstatt keine

Besonders stark ist Kl (iberall dort, wo Routine Zeit frisst.
Bei Terminplanung, Kalkulation oder Serviceprozessen
kann Software die Vorarbeit leisten. ARI - Al Labor Guides
unterstiitzt etwa bei Arbeitswerten, Kalkulationen und
Reparaturinformationen. Das entlastet Mitarbeitende, er-
setzt sie aber nicht. Denn die Maschine erkennt Muster,
der Mensch bewertet den Fall. Tempo liefert die Software,
Verantwortung bleibt im Betrieb.

Auch im Fahrzeughandel zeigt sich der Nutzen. Auto-
Uncle kann bei der Preisorientierung fiir Gebraucht-
wagen unterstiitzen. Im Kundenkontakt hilft z. B. Impel
Service Al, Anfragen, Termine und digitale Kommunikati-
on sauberer zu steuern. Das spart Zeit im Tagesgeschaft.

Entscheidend bleibt jedoch die richtige Einbindung. Eine
Werkstatt darf Kl nicht wie ein Wundermittel einkaufen.
Datenschutz, Datensicherheit und passende Schnittstel-
len miissen stimmen. Die starke Werkstatt der Zukunft
arbeitet deshalb nicht gegen Kl, sondern mit ihr.

Was kann welche Kl im Kfz-Bereich?
Beispiele dazu stehen zum Download
auf: www.tachometer-magazin.de

Name: TachometerOnline
Passwort: Erfolg2026

PremiumZulasser

Wir o6ffnen lhnen das Tor
in die digitale Zukunft

des Zulassungswesens.

Die Zukunft des Zulassungswesens ist digital und Kl-gestutzt. Mit PZeG.
online, unserer innovativen, Kl-basierten Software, ermdglichen wir Autohausern,
Flottenbetreibern und weiteren Marktteilnehmern einen sicheren, schnellen und
kosteneffizienten Zugang zu i-Kfz Stufe 4.

PZeG.online ist der Schlussel zur Digitalisierung Ihrer Standardprozesse — von der
Kfz-Zulassung bis hin zur nahtlosen Abwicklung komplexer Vorgange.

Dank intelligenter Dokumentenerkennung, selbstlernender Plausibilitats-
prufungen und automatisierter Workflows werden manuelle Eingaben reduziert,
Fehler minimiert und Durchlaufzeiten erheblich verkurzt. Bei Bedarf kann
unser hybrides System auch offline eingesetzt werden. So kénnen wir stets
eine 100prozentige Auftragsabwicklung garantieren.

Das Ergebnis: messbare Zeit- und Kostenersparnis.

Bereits Uber 6.000 Autohauser und 60 Mitgliedsunternehmen bundesweit
setzen auf PZeG.online — und profitieren taglich von einem effizienteren,
digitalen Zulassungsprozess.

®

PREMIUMZULASSER

besser.digital.

Der Unternehmensverbund PremiumZulasser ist der fiihrende Anbieter

von Dienstleistungen rund um die Zulassung von Kraftfahrzeugen.
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Aktuelle Anzeigen — Verkaufen, verpachten, vermieten

UNTERNEHMENSBETEILIGUNG MIT
PERSPEKTIVE - KFZ-BETRIEB im Grossraum Dormagen

Fiir eine etablierte, inhabergefiihrte Kfz-Werkstatt im Grof3raum Dormagen wird
ein engagierter Kompagnon gesucht, der das Unternehmen im Rahmen einer ak-
tiven Beteiligung mitfiihrt und langfristig im Zuge der Nachfolge tbernimmt. Der
Betrieb zeichnet sich durch ein umfassendes Serviceportfolio aus: Neben klassi-
schen Kfz-Reparaturen bilden Karosserieinstandsetzung und Lackierarbeiten die
tragenden Séulen des Unternehmens. Ausstattung: Moderne Werkstatt mit ins-
gesamt fiinf Hebebiihnen und spezialisierter Karosserie- sowie Lackierabteilung.
Team: Ein eingespieltes, 13-képfiges Team aus Fachkrdften, das aktiv ausbildet
und fiir hohe Qualitdtsstandards steht. Struktur: Stabiler Kundenstamm und ge-
festigte Marktposition in der Region.

Gesucht wird eine Persénlichkeit mit Benzin im Blut und unternehmeri-
schem Weitblick. Ziel ist eine zunéichst gemeinsame Geschiiftsfiihrung
(Teilhabe), um eine reibungslose Ubergabe und Kontinuitéit fiir Kunden
und Mitarbeiter sicherzustellen. Die Details zur Beteiligung und dem
spiiteren Ubernahmemodell werden in einem persénlichen Gespriich
erliutert. Diskretion ist selbstverstindlich.

Angebote bitte an:
Wolfgang Esser
Tel.: 0211-92595-22

E-Mail: esser@kfz-nrw.de
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Fiir Mitgliedsbetriebe der Innungen des Deutschen
Kraftfahrzeuggewerbes in NRW ist der Bezug eines
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ASV ASSEKURANZ-SERVICE NRW

Versicherungsmakler GmbH

Die Spezialisten fiir Versicherungen im Kfz-Gewerbe!

HOFFENTLICH WILL DIESER ,,INTERESSENT"
NUR DEN KILOMETERSTAND AUSLESEN?

Falls nicht, bleiben Sie auf der sicheren Seite m

WERKSTATT-POLICE
Die Multi-Risk-Police fur die AutomebikB.ra_nEhe!

Neben einfachster Verwaltung und Handhabung
sind die wesentlichen Risiken Ihres Betriebes
versichert und Sie sprechen mit Experten,

die Sie und lhr Anliegen verstehen.

lhre Vorteile:
e Keine Unterversicherung ' o
e Kein Verwaltungsaufwand

* 1 Ansprechpartner fiir alles

*u.v.m.

—

: je sich
Informieren S|e_ _ ]
cber Ihre V orteile unter: ASV ASSEKURANZ-SERVICE NRW

ice-nrw.de -
www.assekuranz-serwce nrw Versicherungsmakler GmbH

. unter An der Eickesmiihle 45
oder rufen Sie uns an8 a4 41238 Ménchengladbach
Tel.: 02166 - 92048- Tel.: +49 2166 92048-44

Fax: +49 2166 92048-33

—

www.assekuranz-service-nrw.de



